BALADE SOUS LE SOLEIL, SUR LES QUAIS D'ALGER ...
Ce qui est bien a TISSANDIER, en plus d’'une équgmpa, ce sont les voyages clubs,
organisés par Bertrand CHAUVEL.
lls m’ont permis de rencontrer, entre autre, StapHaROISIL, qui est devenu un ami.
Mais si les «voyages club » permettent ces renesnils ont pour moi l'inconvénient
gu’avec plusieurs avions, les voyages sont lourgérar, méme si tout le monde y met de la

bonne volonté. Par la force des choses, beaucotgnges est « perdu » pour visiter les lieux.

Depuis I'lrlande, je préfere les voyages a un ouxdevions - Ouessant, Porto, les fles Scilly,
I'lle d’Elbe - que nous organisons en petit growpeec des pilotes que je connais.

Avec Stéphane, nous avons le méme godt des voydgegiens et de « I'usage du monde »
(Nicolas Bouvier).

D’autre part, au cours des voyages précédents avnss constaté notre complémentarité
dans le cockpit, aussi bien en pilotage qu’en retiog.

A nous deux, nous nous sentons un peu dans las@meicalement Votre », lui plus Brett
Sinclair (I'intello) et moi Dany Wilde (le démerde)

Je suis toujours accompagné de Corinne, ma compagmommee Natacha (les anciens se
souviendront de la BD « Natacha, hotesse de laiuw s’'occupe de lintendance, des
escales, et du service a bord.

Tous les trois nous avons voyagé, lors de rand@priEns le Sahara. Nous avons souvent
évoqué le choc du sud algérien, face a la beautiédert et a la sensation de bien- étre avec
les Touaregs.

Au cours de I'un de ces voyages, la correspondafdger avec le vol de Tamanrasset durait
la journée.

En période de terrorisme, les touristes n’étaidans mssez nombreux pour qu’Air Algérie
effectue un vol direct entre Paris et Tamanrasset.

Dans l'aéroport, un algérois m’avait abordeé, endamandant du change, mais surtout en
nous proposant de nous emmener visiter Alger.

Fallait-il lui faire confiance ? Apres quelques iteit#ons, j'ai accepté sa proposition.

Je ne l'ai pas regretté, cette ville est magnifiqaec de nombreux lieux remplis d’Histoire,
de souvenirs et d’émotions pour les francais.

La baie d’Alger ne ressemble a aucune que je ¢esmat la gentillesse des algérois est tres
grande.

Corinne et moi, avions été marqués par cette \@ltec I'envie d’y revenir.



Alors, quand apreés la journée portes ouvertes peisdre, ou nous avions donné un peu de
notre temps pour notre club, Brett me demanda :

“Quand repartons nous faire un tour en avion @f?d’, jai tenté sur un air goguenard,
“Alger ?”
Il m’a regardé en se marrant, “t'es sérieux ? l|gaor pas ? ” J'étais sérieux.

Nous voulions partir fin octobre et nous avions peutemps pour mettre le projet sur pied.
Cette fois ci, nous partirons en équipe réduitecawn seul avion.

Le lendemain, aprés une bonne journée sur integr@te aux renseignements que nous
avions glanés a I'Aéroclub de la Brie et dans uticlar de Pierre Etienne SUET, qui
pratiguent le vol de tourisme en Algérie, javassez d'infos pour constater que ce voyage
n’était pas aussi difficile & organiser que les euns, que nous avions entendues, le laissaient
entendre.

Apres deux télécopies au Service de I'Aviation @ivAlgérienne, nous avions le numéro
d’autorisation de survol et d’escale a Alger, saérdoport international. Nous avons obtenu le
sésame, deux semaines avant le départ.

Il restait a s’assurer que nous aurions de I'essasteffet TAVGAS est importé et d’aprés ce
gue nous avions entendu, cela pouvait poser prablem

Par sécurité nous avions prévu un avion (F-GVPT)snpermettant de faire I'aller/retour
Baléares/Alger/Baléares.

Aprés avoir contacté la société NAFTAL qui gérenemble de la distribution du carburant
en Algérie (cela serait sur le point de changesysnavions une facture pro forma et jai fait
un virement.

Le départ a eu lieu jeudi 22 octobre, le décollagrs 15 heures, la destination étant RODEZ,
mais avec l'intention de descendre le plus au suthd-rance que nous pourrions atteindre
avant la nuit aéronautique.

Aprés un déroutement assez long pour cause dtactwilitaire, que Brett a géré avec sa
classe habituelle, nous étions sur une route pli'®ust que notre route prévue. Les
prévisions météo pour le vendredi matin annoncaidest plafonds assez bas, et nous avons
préféré aller nous poser a Albi pour ne pas ébqe @n altitude.

Sitdt pose, pendant que nous rangions et amarfiavien, Corinne appelait un taxi, avec
mission pour lui de nous trouver un hoétel et utan@snt pas cher.

Il nous emmenait a I'hétel «La Pérouse » ou laquate nous accueillait en nous donnant
'adresse d’'un restaurant « qui ne paye pas de mmais qui est trés bien. Elle avait pris la
peine auparavant de vérifier gqu'’il était ouvert.

Aprés avoir effectivement bien mangé au « Papilofeté un coup d'ceil a la maison de
Toulouse LAUTREC et de LA PEROUSE qui sont mitoyeset fait le tour de la cathédrale
d’ALBI, la plus grande du monde entierement contdren briques, tres impressionnante,
nous allions vite nous coucher.



Aprés une nuit finalement assez courte, nous netreuvions dans la tour de controle
d’ALBI pour consulter tres vite les bulletins métémplafond étant trop bas.

Nous passerons la matinée dans la tour, a attdiaenélioration en compagnie de Leslie,
'agent AFIS.

Si tous les AFIS étaient comme Leslie ! Elle meétanotre disposition sa télé et sa radio (que
nous n’utiliserons pas), nous discuterons touten#&inée, pendant qu’elle nous imprimait
régulierement les infos météo.

Avant de partir déjeuner elle nous apprendra @stl possible de déposer les deux plans de
vol dont nous avions besoin pour atteindre Alglsr.séront activables a tout moment et ils
s’annuleront automatiguement, s'ils ne sont pagéstavant minuit.

Découvrant cette possibilité, nous lui demandioaslas enregistrer, ce qu'elle fera avec
plaisir, alors qu’elle devait partir déjeuner dtoaver son bébé.

Vers 13h00, deux avions de I'Aviation Civile se pient pour déjeuner (ils ne doivent pas
payer les heures de vol !!!) et les pilotes nousfiomaient un vol possible a 1500 pieds,

méme au-dessus du relief. Nous étions rapidembatteur de Perpignan sous un grand ciel
bleu.

Minorque était atteinte aprés un vol de 2h38.

Grace a Leslie, qui avait enregistré notre plarvaleMINORCA/ALGER, I'escale pouvait
étre courte.

Tout de suite apres latterrissage, Stéphane en@®icouraient payer la taxe, pendant que
j'attendais le plein. A leur retour, I'avion étaitét a la mise en route.

Apres un éloignement de 15 nautiques vers le supees éviter les arrivées IFR, nous étions
autorisés a prendre le cap vers PECES (point deagasentre la FIR espagnole et la FIR
d’Alger). Nous constaterons aprés avoir été liggaé MINORCA que nous n’avions plus
aucun contact radio. Je montais au niveau 85,asgle succes. Nous contacterons de fagon
tres hachée BARCELONE, mais il n'y a pas eu beapabaffort de la part des espagnols
pour nous donner une fréquence exploitable.

C’est donc avec plaisir que peu de temps aprés BEG&US entendions la voix chaleureuse
et sympa du contrbéleur d’ALGER, nous demandantalgquivre sur BOUGA.

Le vent nous avait poussé, Leslie nous avait faiingr du temps, nous étions en avance sur
nos estimées.

Corinne demanda s'il était possible de s’approgies pres d’Alger, que par une approche
directe sur I'aéroport. Nous posions la questioe@tréleur. Il autorisait le survol de la baie.
Nous sommes allés au bord de la ville, bordantasbah, avant d’aller rejoindre la vent
arriere de la piste 23, apres le coucher du sagifje me posais en étant assez ému que tout
cela ait été possible en quelques semaines.

Apres un roulage assez long, mais I'aéroport HOUBRUMEDIENNE est tout méme un
aeroport international, nous allions nous gareSienra 5.



Peu de temps apreés, un policier venait prendre@aws cotés.
Je demandais le plein avant la cloture radio.

Le temps de ranger l'avion, les essenciers vieridadn et le plein sera fait par une pompe
manuelle. Nous découvrirons que l'essence peut gayee en dollars ou en euros, nous
décidions donc de remplir les réservoirs plutdt glee nous contenter des 60 litres
commandes.

La petite émotion, c’est quand j'ai vu I'essender était sur son une échelle avec le pistolet
dans une main, le tuyau tombant sur la piste amecguande gerbe de carburant coulant sur
I'aile et sur le fuselage. Heureusement personrfamait !

Le policier demanda un véhicule pour m’emmener audhng. Je n’avais pas penseé a ca. Je
me retrouvais dans la tour qui a dO étre constpeteles francais avant I'indépendance. Je
commencais par le bureau des taxes. Apres m'awiraddé le poids de l'avion, avec un
grand sourire, il m’expliquait qu’il n'allait pasaife un papier pour une taxe qui couterait
moins cher que son stylo. Face a ma surprise,écrasait la main que je lui tendais en me
disant « Bienvenue en Algérie ». Ensuite je mordai$ieme étage, toujours escorté par mon
policier (sympa) pour aller au handling. La au$accueil fut chaleureux, en m’expliquant
gu'’il faudrait revenir le dimanche avant le dépé&m. attendant, je me retrouvais dans un des
grands cars qui viennent au pied des passerellesavlens de ligne, pour aller chercher
Corinne et Stéphane restés prés de l'avion.

J'étais devenu Laurence d’Arabie venant cherche&bédouins avant d’aller faire une razzia !
L’équipage a vite calmé le Cdt...

Notre policier facilitait nos formalités, un douanidemandera tout de méme si nous ne
sommes pas journalistes, et trés rapidement nawssé& I'extérieur de I'aéroport. Seules les
jumelles que Brett avait laissées dans son saerogstau service des douanes.

Corinne avait réservé des chambres a I'hotel Sa@eirsuperbe batiment tres arts déco, avec
des ascenseurs grillagés ouverts sur I'extéridutrés marqueé par le charme de son époque.
Nous ne serions pas surpris de rencontrer Lyalgeyenéral de Gaulle ou de voir sortir Jean
Gabin au détour d’'un des couloirs.

Stéphane a une chambre donnant sur les rues ani@@@sne et moi pouvons voir de notre
balcon un bout de la baie d’Alger et de I'esplandelédong de la baie. C’est magique !



Nous dinerons dans un petit restaurant en facidiel.

Le samedi matin, la luminosité du ciel trés bleaitétive dans I'immense salle des petits
déjeuners. Cette grande salle donne sur toutei¢adhalger, d’'ou nous verrons le ferry de
Marseille en train d’arriver au terminal, qui atamt de drames humains en 1962.

Dans Alger, les attaches avec la France sont pemtes.. un algérien se mettra a nous
parler, simplement parce que nous étions fran¢dmuestes. Il nous parlera de sa famille, en
partie, en France. Comme nous dira un chauffeuaxie« de toutes manieres, ils peuvent
faire ce qu'ils veulent, entre la France et I'Aligéiil y a des liens ». Il suffit d’aller a Alger
pour se rendre compte a quel point cela est urikiee.



Ces liens sont pour moi trés émouvants, tous les gae nous rencontrerons seront tous tres
chaleureux. Nous nous abstiendrons tout de mémmds rendre dans la casbah avec nos
sacs et appareils photos, mais je pense que olgsa ffait envisageable en étant accompagné,
avec peu de valeurs sur soi.




Aucun des algérois que nous rencontrerons ne quisTemuoi que ce soit, comme il est
fréquent dans d'autres pays assez proches.

Nous nous promenerons toute la journée dans ke, Vs quais, le bastion 23, superbement
restauré, qui montre bien I'architecture des mastmla casbabh.



Au cours de l'ascension par le téléphérique qui temcdn Notre Dame d’Afrique, nous
admirons le panorama sur Alger, mais constatondejaenetiére chrétien a visiblement été
pillé. Tout n'est pas simple non plus entre I'Aligéet la France...

A l'arrivée du téléphérique, face a la cathédridlest impossible de ne pas penser a Notre
Dame de la Garde a Marseille de l'autre coté dMdaliterranée, correspondance de plus
entre Marseille et Alger.



Nous irons boire un verre a I'hétel «El Djazairngeures belle maison du quartier européen a
'époque. Il y a un superbe jardin exotique, cat ddre son coté britannique, Brett est
passionné de jardins...

Cet hotel accueillait les riches anglais en escalele chemin de 'Egypte.
Photos de Gabin, Piaf, Simone de Beauvoir, Daftaméral Clark, vedettes des années 50, et
de Diams... les temps changent, mais les maisongdndesmps restent.



Nous terminerons la soirée dans un restaurant (ug@le) tenu par le copain du patron du
bar ou je vais boire mon café le matin, a c6té de bbureau. Ce restaurant est incroyable, la
rue est comme beaucoup de rues d’Alger, avec desdractions, des batiments improbables
autours, mais a l'intérieur, nous pouvons nousrerdans un restaurant trés chic, il y a un
maitre d’hétel stylé et il est possible d'y boire khlcool. Nous y passerons une trés bonne
soirée ou le patron viendra nous parler de se®tstdj pense qu’avec la crise, il est possible
de faire plus de choses en Algérie qu’en Francert®at, il possede deux restaurants sur
Paris.

Nous nous réveillerons tres tot, le dimanche. Uorenke douche froide (I'eau chaude devait
étre encore couchée). Notre chauffeur de taxi teepdrole, il est a 5h30 pile devant I'h6tel.
Quand nous rentrons dans la voiture, la radiomsireet la priere du muezzin.

Au grand dam du policier qui nous a pris en charger les formalités a I'aéroport, nous
perdrons beaucoup de temps au service des douamesgpupérer les jumelles de Stéphane.

Pendant que Stéphane prend les météos et déppkmide vol, je remonte au 6iéme pour
payer le handling. Pour deux cars et 40 heuresadeng, il nous en coutera 61 euros...
beaucoup d’aéroports pourraient en prendre deaiaayt

Un immense soleil se léve sur le tarmac, pendast Igguipage se photographie, un car
reviendra vers notre avion isolé au fond de I'aérgguste pour me ramener I'étui de mes
lunettes oublié dans la tour...



Décollage en 27, et re survol de la baie, maisdeis avec le soleil dans le dos, superbe
lumiere sur Alger.




Les dernieres photos prises, Brett plonge proforaérdans le manuel de vol du PT. Apres
des calculs, il me montre qu’en réduisant a 230@rtravec le fuel flow a 8, nous aurons
'autonomie en distance suffisante pour atteindoeldz. De plus, remonter plus au nord
rééquilibrera nos temps de vol.

A ce sujet, il faut souligner le professionnalisduecontréleur d’Alger : étonné par notre plan
de vol avec une autonomie annoncée de 5h30, il demsande d’expliquer comment nous
comptons atteindre une destination nécessitant emps de vol s’en approchant
dangereusement. Il nous demande de lui communigp®restimées et pose des questions
jusqu’au moment ou il est rassuré par nos exptinatiD’autre part, contrairement a I'aller, le
contrbleur ne nous «lache » pas avant d’étre sérrgpus avons eu un contact avec les
espagnols.

Tempéte de ciel bleu sur la méditerranée, mais neusonterons pas plus haut que 2000
pieds, en effet, des vents de 30 nceuds sont arsarR@00 pieds.

— —




Survol de Majorque, en approchant des cotes esfegymotre vitesse sol n’est plus que
d’environ 80 nceuds. ¢a turbule un peu, mais ¢canwas passons Perpignan et nous nous
posons a Rodez ou le vent n’est plus que d’'unergizie noeuds.

Ce vol superbe aura duré 5h05.

Apres contrdle en faisant un plein complet, nousfieés que les calculs d’apres le manuel
de l'avion étaient exacts, a la différence des ¢auglus pessimistes. Il restait 45 litres dans
les réservoirs, ¢ca permet d’envisager des vols renptus longs, en étant vigilants sur le
nombre de tours et en mixturant correctement.

Sur la deuxiéme branche Rodez/Saint Cyr, moine jglie la baie d’Alger, surtout sur la fin
du vol, nous parlerons beaucoup pour garder les gaverts.

Dans un article d’El Watan (journal algérien) dihjietrouvais une phrase de Jean Anouilh :
« C’est dans le souvenir que les choses prennanviaie place. »
Méfiez vous du souvenir que vous auriez de I'Algéri

Comme moi, sans lien familial avec ce pays, vousngr bien avoir une irrépressible envie
d’y revenir réguliérement.

Amicalement Votre !

Guy DEVROEDT



